Obnovovaci stroj SVM 1000 CZ

Trat'ova strojni spolec¢nost



POPIS SPECIALNIHO VOZIDLA

Obnovovaci stroj SVM 1000 CZ je specialni hnaci kolejové
vozidlo, uréené predevsim pro prace na kolejovém svrsku na
drahach celostatnich, regionalnich a vleckach s moznosti:

1) kladeni predmontovanych Zelezni¢nich prazcli na
pfipravenou zemni plan vcetné vlozeni kolejnicovych pasu
do podkladnic,

2) snimani stavajicich Zelezni¢nich prazcl véetné vyjmuti
kolejnicovych past z podkladnic a jejich ulozenf za hlavy
prazc(.

S obnovovacim strojem SVM 1000 CZ, Ize pracovat na typech

kolejnic UIC60, S49, S54, R65 a prazcl bézné pouzivanych v

Ceské republice - kromé prazct tvaru ,Y“ - ulozenych ve

Stérkovém lozi, kladeni kolejového rostu je mozné pouze na

pfipravenou plan.

Je vybaven narazecim a spfahlovym Ustrojim normalizované

stavby. Muze byt prepravovan jako uceleny sluzebni viak s

pouzitim hnaciho vozidla, stroj musi byt zafazen ve vlaku na

konci vlaku. Na pracovni mista a zpét na kratsi vzdalenosti se
stroj zpravidla dopravuje vlastnim pohonem pojezdu.

PRACE SPECIALNIHO VOZIDLA

Popis

Stroj pro pokladku prazct slouzi k zabudovani novych kolejnic a
prazcd.

Tato Cinnost se provadi na stérkové plani, predem v souladu s
pozadavky upravené pred strojem. Pri pfipravé plané je nutno
zohlednit pfic¢ny prirez potrebny pro volny prostor (pozor v
obloucich) pokladacich haka (vidlic).

Smérové fizeni stroje se zabezpecuje pomoci vodiciho lanka.

Kladeni
Kladeni prazct

Pomoci manipulatoru (portalovych jerdbu) dopravi vrstva
prazct na dopravniky 1 a 2 a na dopravnik 3. Na dopravniku 3 se
praZec, nachazejici se pred svislym dopravnim zafizenim,
zastavi, zvedne a nasune se pomoci zasouvaciho zafizeni na
rozloZzené predavaci haky (vidlice) na prazce. Pomoci
navazujicich skladacich klapek predavacich haka (vidlic) se
prazec preda na svislé dopravni zafizeni (vertikalni dopravnik),
pfesune se dold a preda na vlozené haky (vidlice) prazce.
Pohybem vloZenych haki smérem dolu se prazec preda na
pokladaci haky (vidlice) prazce. Vlozené haky (vidlice) se nyni
vysunou dozadu, nahoru a nasledné dopredu, aby se dostaly do
polohy nad prazec a aby tak mohly prevzit nasledujici prazec.

Zatimco stroj pomoci vlastniho pohonu déle pojizdi, presune se
prazec po vodicim pravitku tésné nad upravenou plan a s
pomoci polohovaci stérky (skluzu) se ulozi na plan. Pokladaci
haky (vidlice) se pfitom premisti dopfedu, nahoru a dozadu tak,
aby rovnéz mohly prevzit nasledujici prazec.

Vkladani kolejnicovych pasu

Na plani predem polozené kolejnicové pasy se uchopi pomoci
kolejnicovych klesti 1 - 3, navedou se zvenci dovnitr a pred
podvozkem DG3 se vlozi do zebrovych podkladnic.

Za strojem musi byt pasy upevnény k prazcim umérné podle
potreby.

Snaseni

Vyjimani kolejnic

Pomoci kolejnicovych klesti 3 — 1 se uchopi od upevriovadel
uvolnéné kolejnicové pasy, roztadhnou se zevnitr ven a polozi na
Stérkovou plan.




Vyjimani prazca

Staré prazce se vyjimacimi haky vytrhnou ze ¢térkového loze,
pticem? vyjimaci haky

pfitom zajedou dozadu a dolu, aby tak mohly vytrhnout dalsi
prazec. Vlozené haky (mezihaky) prevezmou prazec od
vyjimacich hakd, pomoci svislého dopravniku ho pfepravi
nahoru, kde se pomoci zasouvaciho zafizeni posunou na zvedaci
stal. Poklesem zvedaciho stolu se prazce pomoci dopravniku
prazci 3,2al piepravi dopfedu.

Nachazi-li se na dopravniku 1 vrstva prazcl, odebere se
portalovym manipulatorem prepravi se dopfedu a odlozi na
prazcovy vagon.

Vozy pro dopravu prazcd

Pro dopravu prazcl ke stroji jsou vyuzivany specidini vozy SUM —
jedna se o plosinové vozy typové fady Pa a Rmms, na kterych je
na bocich pfipevnéna kolejnicova drazka s pfechody mezi
jednotlivymi vozy umoznujici prejezdy manipulatoru. Dale je na
vozech kovové konstrukce pro ulozeni prazcd. V jedné vrstvé je
ulozeno 42 vystrojenych prazcd, na voze jsou 4 vrstvy, prolozené
mezi sebou dievénymi hranoly o prifezu cca 8 x 8 cm.

Manipulator (SUM 1000)

Manipulator je specialni technologické zafizeni, které slouzi u
obnovovaciho stroje k pfisunu novych prazcd v piipadé kladeni a
odvozu uzitych prazcl v piipadé trhani, od zafizeni pro vyjimani
prazcl zpét na vozy. Manipulator je portalovée konstrukce a
pojizdi po technologické kolejové draze upevnéné na
ploginovych vozech. Konstrukce pojezdovych dstroji umoziuje
rovnomérné zatizeni véech pojezdovych kol a optimalizaci
vodicich sil, ptisobicich na pojezdova kola, co? zaruéuje klidny
chod manipulatoru. Pfenos vykonu pro jizdu i ostatni Cinnost je
hydrostaticky.

Nivelaéni systém

Stroj neni vybaven proporcionalnim paralelnim nivelaénim
systémem PLASSER & THEURER. Vy3ka kladené koleje se fidi
vy$kou pfipravené plané.

Smérovaci systém

Stroj je vybaven pfenosnou vytycovaci soupravou. Na vnéjsi
strané ve sméru prace stroje, se zarazi podle kontrolnich
nivelaénich bodi do zemni plané vodici koliky, mezi kterymi je
natazené ocelové lanko. Od toho je mechanicky snimana
pozadovand smérova poloha koleje.

OSTATNI UDAJE

Zpusob dopravy

a) jako vlak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla
samostatnou jizdou bez privodce

b) jako PMDs pouzitim hnaciho vozidla na pracovni misto a
zpét privodce: osadka stroje

c) vlastnim pohonem pojezdu na kratsi vzdalenost, na
pracovni misto a zpét na vyloucené koleji pravodci: osadka
stroje

Radéni vlaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé s pouzitim hnaciho vozidla jako vlak nebo PMD
zarazen na konci vlaku

b) stroj miZe byt na vylouc¢enou kolej nebo zpét sunut s tim,
7e pred strojem (mezi strojem a hnacim vozidle) je
dovoleno zafadit soupravu plosinovych voz(l pro prepravu
pred montovanych prazcu, zameéstnanec opravnény fidit
posun stoji na prvnim sunutém vozidle s moznosti
predavani navésti strojvedoucimu




Nejvétsi sklon
a) s poutziti hnaciho vozidla bez omezeni
b) stoupani pfi préci a plazovém pohonu s taznou silou 28 t
bez pripojené zatéze 20 %
s pfipojenou zatézi 2 000 t 5%
max. pfipojené zatéze v pfimé koleji'
1. stupen / tazndsila 3,5t
bez pripojené zatéze 40 %
pripojena zatéz 500 t 1%
2. stuperi / taznasila 2,0 t
bez pripojené zatéze 20 %
pripojena zatéz 200 t 1%

! Hmotnosti pripojené zatéze je treba snizit pfiblizné o 10 % u oblouku
s polomérem < 500 m, protismérnych oblouku a pfi pfevyseni =120 mm.

Brzdéni

a) stroj je vybaven samodinnou (nepfimocinnou) brzdou (D2b),
primocinnou brzdou (STK 749), manuelné obsluhovanymi
koly rucni brzdy a hydraulickou pruzinovou brzdou
plazového podvozku

b) brzdicivdha: - P i1t

Nutnost vyluky koleje pFipadné napétové vyluky

a) pridopraveé stroje v pfepravni poloze neni tieba vyluky
koleje ani napétové vyluky, pro jizdu vlak( po sousedni
koleji nejsou tfeba zadna omezeni

Zakladni technické parametry:

Délka stroje pres narazniky (mm) 28270
Maximalni vyska v dopravni poloze (mm) 3650
Maximalni $itka v dopravni poloze (mm) 2900
Maximalni sitka pfi praci (mm) 4400
Rozvor podvozk( ¢. 1 a 3 (mm) 1800
Rozvor podvozku ¢. 2 (mm) 1500
Pocet dvojkoli: (ks) 6
Hmotnost: (kg) 94 540
Vykon motoru pojezdu (kW) 370
Hmotnost na bm (t.bm-") 3,34
Vzdélenost otocnych ¢epl (mm) 22 000
Max. hmotnost na napravu (t) 19,8
Nejmensi jmenovity polomér oblouku:

pfi prajezdu max. rychlosti

pfi prbjezdu krokem —za dozoru  (m) 150

naraznik( (m) 100

b)

stroj mGze pracovat pouze na vyloucené koleji a za
napétové vyluky, podél pracovisté obnovovaciho stroje
mohou jet vlaky po sousedni koleji rychlosti < 50 km.h™
pracovni $irka stroje ve vySce 900 - 1300 mm nad temenem
kolejnice je 4100 mm, vedouci prace musi zajistit pfi praci
na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich,
bezpeény prijezd draznich vozidel po sousednich kolejich

Spojovani vozidel

Stroj je vybaven narazecim a tdhlovym ustrojim normaini stavby

Ostatni udaje

a)

obnovovaci stroj se v pfipadé potreby otaci na kolejovém
trojuhelniku

pfi dopravé obnovovaciho stroje musi byt pracovni ¢asti
stroje zajistény v prepravni poloze

obnovovaci stroj ma vlastni pohon pojezdu, ktery se
pouziva jen pro pohyb pfi praci, ve stanici pfipadné pfi jizdé
na kratkou vzdalenost na pracovni misto na vyloucené
koleji nebo stavbé

je zakazano obnovovaci stroj odrazet a spoustét a jezdit
s nim pres svazny pahrbek

pri prajezdu vlaku po sousedni koleji, je jakakoliv prace

v prostoru mezi koleji na niz obnovovaci stroj a
provozovanou koleji, zakdzana

je zakdazana jizda po koleji se svislym vydutym nebo
vypouklym zakrouZenim o poloméru mensim nez 500 m.

Nejmensi jmenovity polomér oblouku

koleje pfi praci (m) 300
Nejvyssi prepravni rychlost vlast.

pohonem 1. stupeni (km.h"") 6,5
Nejvyssi prepravni rychlost vlast.

pohonem 2. stupen (km.h-") 12
Nejvyssi pracovni rychlost — pasovym

podvozkem (m.h"") 1000
Maximalni prepravni rychlost (km.h"") 100
Pracovni rychlost (vykon — priamérny) (min-") 11 prazct
Pramérna pracovni rychlost’ (m.h-") 400
Rozdéleni prazct (mm) 550-650

'Za predpokladu odpovidajiciho uklddani novych prazct podle sledu, odbornych znalosti a
dovednosti obsluhy stroje atd.
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